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灌河“2.6”“中海 18”轮与“辽丹渔 25845”轮

碰撞事故调查报告

一、事故简况

2015 年 2 月 6 日 2250 时许，安徽省怀远县远洋航运有

限公司所属的“中海 18”轮，空载由响水开往日照途中，

在黄海灌河口航道 21 号灯浮附近海域与王家平个体所有的

渔船“辽丹渔 25845”轮发生碰撞，事故造成“辽丹渔 25845”

轮沉没，5 名船员失踪，构成较大等级水上交通事故。

二、船舶、船员和公司情况

（一）船舶概况

1.“中海 18”轮

船体材料：钢质 船舶类型：多用途船

船籍港：蚌埠 总长：75 米

型宽：16 米 型深：4.05 米

总吨：2617 净吨：1465

总功率：700 千瓦 参考载货量：2600 吨

航区：内河 A 级

主机种类/数目：内燃机/2 个

船舶制造厂：蚌埠市淮河造船有限公司

建造完工日期：2010 年 9 月 19 日

船舶所有人/地址：安徽省怀远县远洋航运有限公司/
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怀远县城关镇堤南路 28 号

船舶经营人：同上

2.“辽丹渔 25845”轮

船体材料：木质 船舶种类：国内捕捞船

船籍港：丹东 船长：22.1 米

型宽：5.5 米 型深 2.4 米

总吨：70 净吨：24

主机型号：6135 主机功率：121 千瓦

作业类型：拖网 作业方式：底拖网

作业场所：C1 渔区

船舶制造厂：东港市船舶修造船厂

建造完工日期：1998 年 5 月 15 日

船舶所有人/地址：王家平/东港市大东管理区海关委

（二）船舶证书情况

1.“中海 18”轮

该轮持有法定船舶证书，部分证书情况如下：

《船舶所有权登记证书》，由安徽省蚌埠市地方海事局

于 2014 年 3 月 13 日签发。

《船舶国籍证书》，由安徽省蚌埠市地方海事局于 2014

年 3 月 13 日签发，有效期至 2019 年 3 月 12 日。

《船舶最低安全配员证书》，由安徽省蚌埠市地方海事

局于 2014 年 3 月 13 日签发，有效期至 2019 年 3 月 12 日。
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《内河船舶适航证书》，由安徽省船舶检验局于 2014

年 3 月 12 日签发，有效期至 2014 年 9 月 18 日。

2.“辽丹渔 25845”轮

《渔业船舶国籍证书》，由丹东渔港监督处于 2013 年

12月 18日签发，证书编号（辽丹）船登（籍）（2013）HY-100123，

有效期至 2018 年 12 月 17 日。

《渔业船舶所有权登记证书》，由丹东渔港监督处于

2013 年 12 月 18 日签发，证书编号（辽丹）船登（权）（2013）

HY-100123。

《渔业船舶捕捞许可证》，由辽宁省海洋与渔业厅于

2014年 1月 13日签发，证书编号（辽）船捕（2014）HY-100045，

作业时限2013年 12月 30日至 2018年 12月 29日非禁（休）

渔期，2014 年 3 月 5 日进行年审。

《渔业船舶吨位证书》，由丹东渔业船舶检验局于 2014

年 9 月 12 日签发，证书编号 2106000141076，有效期至 2015

年 4 月 12 日。

《渔业船舶安全证书》，由丹东渔业船舶检验局于 2014

年 9 月 12 日签发，证书编号 2106000141076，有效期至 2015

年 4 月 12 日。

（三）船舶配员情况

1.“中海 18”轮

该轮《船舶最低安全配员证书》核定的最低安全配员为
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9人，本航次实际在船 4 人，均未持有有效的船员适任证书，

不满足最低安全配员要求。在船人员信息如下：

张官兵，男，45 岁，家住灌南县五队乡三队村，船上

任职船长，事发时在驾驶台值班。

郑智波，男，53 岁，家住赣榆宋庄西镇村，船上任职

老轨，事发时在机舱维修机器。

张来旭，男，20 岁，家住响水西套乡普舍村合兴组，

船上任职水手，事发时在休息。

许佃林，男，50 岁，家住响水海安集和兴八组，船上

任职厨师，事故发生时在休息。

2.“辽丹渔 25845”轮

该轮本航次实际在船 5 人，根据丹东渔港监督处提供的

证明材料表明其中 2 人持有船员证书。在船人员信息如下：

兰志宝，男，50 岁，身份证号 210522196509124391，

家住辽宁省本溪市桓仁满族自治县沙尖子镇下甸子村幸福

路 200-1 号，持有四等外海船长证书，证书编号 124752，

办证时间为 2011 年 6 月 7 日。

王金宝，男，41 岁，身份证号 22042219740607621X,

家住吉林省辽源市东辽县河源镇新城村四组，持有四等外海

轮机长证书，证书编号 438359，办证时间 2010 年 9 月 9 日。

王金波，男，37 岁，身份证号 210624197804235812，

家住辽宁省丹东市宽甸满族自治县太平哨镇坦甸子村三组
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11 号。

鞠全德，男，36 岁，身份证号 210623197902263538，

家住辽宁省丹东市东港市黄土坎镇石灰窑村前窑沟组。

刘云良，男，45 岁，身份证号 21050519701011001X，

家住辽宁省本溪市南芬区甩湾街 1-14 栋 200-5。

（四）船舶公司情况

1.“中海 18”轮

“中海 18”轮船舶登记所有人及经营人为安徽省怀远

县远洋航运有限公司，该公司成立于 2007 年 9 月 27 日，法

人代表刘夕平，注册资本 510 万元，主要经营长江中下游干

线及支流省际普通货船、外贸集装箱内支线班轮运输，公司

未建立安全管理体系。

根据安徽省怀远县远洋航运有限公司提供的《关于“中

海 18”轮船舶产权的协议》显示，该轮实际所有人为王玉

龙与张艳，王玉龙与张艳实际负责该轮的营运。

2.“辽丹渔 25845”轮

该轮所有人王家平。2014 年 11 份该轮由丹东经沿海航

行至江苏连云港海域，在连云港开山岛附近滩涂从事看滩及

养蚬作业。

三、事故水域通航环境情况

（一）气象情况

1．连云港气象台 2 月 6 日天气预报：当日白天到夜里
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连云港沿海多云，西南风 2 到 3 级。

2.“中海 18”轮值班船员陈述：事发时能见度良好，

西南风 5 到 6 级，晴天。

3．附近渔船“苏灌云渔 03333”轮大副陈述：事发时

晴天，视线良好，风不大，南风。

综上，认定事发时事故海域能见度良好，西南风 5-6

级。

（二）潮汐情况

2 月 6 日潮汐情况如下图所示：

时间 0200 0702 1439 1958

潮高（CM) 137 426 69 441

2 月 7 日潮汐情况如下图所示：

时间 0236 0737 1510 2025

潮高（CM) 131 429 74 445

综上，认定事发时事故海域为落潮流。

（三）通航环境情况

事故地点位于黄海灌河口航道海域。灌河口导堤总长约

18.5 千米，其中东导堤长约 10.1 千米，西导堤长约 8.4 千

米，东西导堤之间水域宽度约 1000 米。目前灌河口航道可

供 2 万吨级肥大型浅吃水船舶单向乘潮进出，航道总长约

28.2 千米，其中内航道长约 4.2 千米，外航道长约 24 千米，

航道宽度约140米，疏浚水深为-6.1米(当地理论最低潮面)，
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在东西导堤内的外航道（27 号灯浮至 20 号灯浮）轴向为

212°—032°。航道两侧设置有23座灯浮标和7座灯桩 (灌

河口及燕尾港航道见下图所示) 。

四、重要事实认定

（一）碰撞事实认定

1．“中海 18“轮驾驶台值班人员张官兵陈述：其在驾

驶船舶时只观看雷达和卫导，没用视觉向外瞭望。在船舶航

行至灌河口 21 号浮附近时，感觉本船有震动，后把上述情

况电话告知船主王玉龙。

2．据王玉龙陈述：当日晚 12 点左右接到张官兵电话，

称“中海 18”轮碰到了不明物体，即要求张官兵检查。同
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时王玉龙电话告知安徽省怀远县远洋航运有限公司法人代

表刘夕平说“中海 18”轮出事了。

3．据刘夕平陈述：其在年前一天晚上 11 点至 12 点（日

期记不太清）接到王玉龙电话说出事了，过了两个小时又说

没事了。

4．据事故前尾随“辽丹渔 25845”轮航行的“苏灌云

渔03333”轮值班船员陈述：当日2230时许“苏灌云渔03333”

轮与“辽丹渔 25845”轮一起从开山岛东侧海域开往灌河口

内燕尾港，“辽丹渔 25845”轮在前，“苏灌云渔 03333”轮

在后，两船间距约 1 海里。2300 时许航行至灌河口堤口附

近水域，发现一艘大轮（白色驾驶楼，长约 70-80 米，空载）

在导堤口附近水域逗留，同时发现水面上有一长度约 20 米

的黑影，期间未发现其他船舶驶过该水域。

5．据“中海 18”轮 AIS 记录：当日 2252 时许，该轮

驶过灌河口 21 号灯浮后，航速急剧下降，航向大幅变化，

2310 时许航速降为零。

6．据现场勘查：“中海 18”轮驾驶楼为白色，左舷中

前部有数条新划痕。

综上，认定 2015 年 2 月 6 日晚 2250 时许，“中海 18”

轮在灌河口航道 21 号灯浮附近海域与“辽丹渔 25845”轮

间发生碰撞事故。

（二）碰撞态势分析
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根据两船航行意图，结合“中海 18”轮 AIS 轨迹记录，

分析两轮会遇态势如下：

1．据“中海 18”轮 AIS 轨迹记录：该轮在事故前沿灌

河口航道中心线附近水域顺航道出口，在事故前未改变航向

和航速。

2．据“苏灌云渔 03333”轮值班大副陈述：“辽丹渔 25845”

轮事故前从开山岛东侧海域驶往灌河口内的燕尾港，为进港

航行态势。

3．据现场勘查：“中海 18”轮左舷中前部船体有数条

新划痕。

综上，结合事故水域为进港航道，航道两侧有侧面标和

导堤限制，航道宽度仅约 140 米，因此认定本起事故中“中

海 18”轮与“辽丹渔 25845”轮间为对遇局面。

五、事故经过

（一）“中海 18”轮

2 月 6 日 2100 时许，该轮离泊灌河响水县合兴村码头，

空载开往日照，船舶航速 8-9 节，显示航行灯。张官兵驾驶

船舶。驾驶台开启雷达和卫导，因驾驶台取暖器光线较亮，

影响视觉了望，张官兵仅依靠观察雷达和卫导航行，每间隔

7-8 分钟看一次雷达和卫导。

2155 时许，航行至灌河陈家港附近水域，船位

34°22´.92N/119°48´.00E，航速约 10.5节。
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2227 时许，航行至灌河燕尾港附近水域，船位

34°28´.40N/119°47´.28E，航速约 11.3 节，张官兵将雷达量

程由 0.75海里调至 1海里，使用首向上偏心显示。

2235 时许，船位 34°29´.65N/119°48´.23E，航速 11.6节，

航向 32 度，沿灌河口航道中心线航行。

2240 时许，船位 34°30´.45N/119°48´.82E，航速 11.5节，

航向 31.9度。

2245 时许，船位 34°32´.27N/119°49´.44E，航速 11.4节，

航向 32.7度。

2248 时许，船位 34°31´.88N/119°49´.91E，航速 11.5节，

航向 32度，船舶正横灌河航道 21号灯浮。

2250 时许，船位 34°32´.13N/119°50´.10E，航速 11.6节，

航向 31 度，张官兵感觉船体震动。（此时该轮与“辽丹渔

25845”轮碰撞）。

2251 时许，船位 34°32´.30N/119°50´.21E，航速 11.6节，

航向 25度。该轮减速。

2252 时许，船舶航行至灌河口航道西侧，船位

34°32´.49N/119°50´.29E，航速 11.4节，航向 20度。

2253 时许，船位 34°32´.58N/119°50´.34E，航速 6.4节，

航向 20度。

2254时许，船位 34°32´.65N/119°50´.38E，航速 4.1节，

航向 32度。
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2255时许，船位 34°32´.69N/119°50´.44E，航速 3.3节，

航向 41度。

2256时许，船位 34°32´.72N/119°50´.46E，航速 1.9节，

航向 20度。

2300时许，船位 34°32´.75N/119°50´.57E，航速 1.7节，

航向 102度。

2305 时 许 ， 该 轮 抛 下 船 艏 右 锚 ， 船 位

34°32´.74N/119°50´.57E。张官兵向船主王玉龙报告本船可能

发生了碰撞事故。

2355 时许，张官兵查看船舶四周，未发现异常，在报

告船主同意后起锚续航。

7日 0600时许，抵达日照张家汪港。

（二）“辽丹渔 25845”轮

因该轮在船人员全部失踪，且无 AIS 信号，根据调查

同行船舶和有关人员，得出可能的事故经过如下：

2月 5日早上，该轮从灌河燕尾港离泊，驶往连云港开

山岛附近滩涂海域，从事看摊养殖，船上共 5人。

6日 2230时许，与“苏灌云渔 03333”轮一起从开山岛

开航拟驶回燕尾港。“苏灌云渔 03333”轮在“辽丹渔 25845”

轮后约 1海里，“辽丹渔 25845”轮航速约 11节。

2250时许，沿灌河航道进口航行至 21号灯浮附近水域

时，与“中海 18”轮发生碰撞，随后该轮沉没。
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六、损失情况

（一）“中海18”轮

船舶左舷前部有数条新划痕。

（二）“辽丹渔25845”轮

船舶全损，船上共5人全部失踪。

七、事故原因分析

本起事故中，当事双方疏忽瞭望、未遵守狭水道航行规

则及值班船员不适任是引发事故的直接原因，双方过失分析

如下。

（一）“中海 18”轮

1.疏忽瞭望。事故前，该轮驾驶台仅1人值班。驾驶台

开启光线较强的取暖器，影响视觉瞭望，驾驶人员仅凭观察

雷达和卫导设备进行瞭望，且每隔7-8分钟才对雷达和卫导

设备观测一次。由于该轮未充分使用视觉、听觉等手段保持

正规瞭望，未对周围环境保持连续观测，以致该轮在事故前

未能发现进口航行的“辽丹渔25845”轮，引发碰撞事故。

2.未遵守狭水道航行规则。该轮在事故前一直沿灌河口

航道中间水域航行，直至发生碰撞事故。该轮的上述行为违

反了《1972年国际海上避碰规则中》中关于在狭水道行驶船

舶应尽可能靠近右舷一侧航道外缘行驶的规定。

3.值班船员不适任。该轮驾驶台值班船员张官兵未持有

有效的船员适任证书，调查表明其安全意识淡薄，船舶操作
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技能差，盲目航行。

（二）“辽丹渔25845”轮

1.疏忽瞭望。调查表明，该轮在与“中海18”轮形成对

驶相遇局面后，未采取有效的避让措施，也没有使用灯光、

声号和VHF等有效手段提醒对方避让，表明该轮没有保持正

规瞭望。

2.未遵守狭水道航行规则。本起事故发生在灌河口航道

中间水域，表明该轮事故前在航道中间水域航行。该轮的上

述行为违反了《1972年国际海上避碰规则》中关于在狭水道

行驶船舶应尽可能靠近右舷一侧航道外缘行驶的规定。

3.值班船员不适任。该轮在船5人中，仅有1人持有四等

船长证书，具有驾驶船舶资质。调查表明，事故前该轮驾驶

台值班人员安全意识淡薄，操作技能差，盲目航行。

八、责任认定

本起事故中，当事双方疏忽瞭望、未遵守狭水道航行规

则以及值班船员不适任，违反了《1972年国际海上避碰规则》

第五条、第九条第1款和《中华人民共和国海上交通安全法》

第六条、第七条的相关规定，双方对本起事故负对等责任。


